Historicka esej

Podla historickych pramenov sa obyvatelia Zakarpatska od dédvnych Cias aktivne
zaoberali obchodom s inymi ndrodmi. V 6. - 7. storoCi sem prisli prvi slovanski
osadnici a koncom 9. storocia stari Madari. Kmene, ktoré obyvali tento regién, sa
zaoberali chovom dobytka, lovom, tkd¢stvom a obchodom so susednymi kmernmi.
Prvé zmienky o starobylom meste UZhorod sU opisané v diele arabského geografa
Al-Idrisiho ,Kniha o Rogerovi” (1154).

V diele sa mesto spomina pod historickym ndzvom, ktory sa pouzival az do konca
prvej svetovej vojny - Ungvar (,pevnost na rieke”). Nazov Uzhorod sa ustdlil, ked sa
Zakarpatsko stalo sGcastou Ceskoslovenska a mesto na rieke sa stalo hlavnym
mestom autonédmnej oblasti - Podkarpatskej Rusi.

Zaciatkom 4. storoCia daroval uhorsky krdl Karol Rébert z dynastie Anjouovcov
Uzhorod a mnohé okolité osady rodu Drugethovcov. Vdaka tymto talianskym
aristokratomm  sa v regidbne zacalo rozvijat zdhradnictvo, zdhradkdrstvo,
vinohradnictvo a ndsledne aj colné vztahy v podobe obchodu a jarmoénych
poplatkov. Hoci madarsky etnicky prvok zohrdval v Uzhorode vyznamnud uUlohu
pocas celej jeho histérie, prave v 17. storo€i bol zaznamenany vyrazny ndrast
poCtu obyvatelov inych ndrodnosti, ako napriklad Ukrajincov, Zidov, Grékov,
Nemcov a Slovdkov. Ndsledne doslo k nhovému rozvoju obchodnych a colnych
vztahov. Obchod sa spociatku sustredoval okolo gréckych obchodnikov.
Zaciatkom 19. storoCia sa vsak tento sektor hospoddrstva presunul do rak
predstavitelov Zidovskej komunity. Zamestnancami réznych Statnych institacii
vratane colného systému boli popri Madaroch predovsetkym Nemci, Cesi
a Slovaci.

V roku 1838 ziskal Uzhorod prvykrat vo svojej historii samospravu a stal sa
modernizovanym administrativnym centrom. Po skon€eni prvej svetovej vojny
a rozpade Rakusko-Uhorska bolo moderné Gzemie Zakarpatska pod ndzvom
Podkarpatskd Rus zaclenené do Ceskoslovenska a multikultGrne a multietnické
mesto Uzhorod s priblizne 20 000 obyvatelmi sa stalo jeho hlavnym mestom.
V novembri 1938 vSak bolo mesto podla prvého viedenského rozsudku cynicky
rozdelené na polovicu: jedna €ast sa stala st¢astou Madarska a druhd zostala
v Ceskoslovensku. V tom ¢ase bolo v réznych Eastiach mesta, na hlavnych
cestdch a uliciach, zriadenych najmenej p&t colnych stanovist a kontrolnych
bodov.
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Toto obdobie charakterizujd opakované zmeny Stadtneho vlastnictva
a politického systému. To prirodzene muselo ovplyvnit i osudy ludi. Tisice eskych
a slovenskych Gradnikov museli v priebehu tyZzdna opustit svoje institacie, domy,
majetok, priatelov a zndmych. Pokoj vSak v meste nenastal ani potom, kedze
severnou ¢astou Uzhorodu prechddzala nové hranica medzi Ceskoslovenskom a
Madarskom. Vznikali kuridzne a zloZité situdcie, ked napriklad Zidovské
obyvatelstvo mesta Zilo v jednom State, ale svojich zosnulych pochovéavalo v
inom.

1. jala 1878 bolo v meste zavedené myto za dlazobné kocky, ktoré sa neskér pouzilo
na dldZzdenie vSetkych ciest celostdtneho vyznamu. Myto sa vyberalo
aj zo vSetkych dopravnych prostriedkov, malého a velkého dobytka, oSipanych,
tovaru prepravovaného zo ZelezniCnej stanice atd. Myto sa nevyzadovalo
za prichod ¢lenov vilddnucej dynastie a ich dvoranov, ¢lenov kréfovského dvorag,
velvyslancov a zdstupcov cudzich statov, Zanddarov a §tatnych dradnikov. Jednym



z dokazov rozdelenia Uzhorodu na dve polovice je ndzov jednej z ulic — ,Colnd
ulica”, na ktorej sa nachddzala colnica oznacCujuca hranicu medzi

Ceskoslovenskom a Madarskom.

V oblasti dnesSnej Zagorskej ulice Zili Bulhari, ktori tradicne pestovali zeleninu,
vratane ich slavnej bulharskej papriky, ako aj paradajok a kapusty, €im zdsobovali
celé mesto. Zeleninové zdhrady sa nachddzali za hranicami Uzhorodu. Ked Bulhari
priniesli svoju Grodu preddvat na mestsky trh, zastavil ich colny drad, ktory sa
nachddzal v mieste, kde sa dnes Colnd ulica spdja so Sobraneckou ulicou. Toto
bola hranica mesta az do zaciatku 20. storo€ia. Na druhej strane cesty bola zavora
a za hou, kde sa nachdadzaja stéasné bloky pozdiz Dobroliubovovej ulice, sa
rozprestierali rozsiahle zahrady, ktoré sa tiahli takmer kilometer. Aby sa zabrdnilo
obchddzaniu colnice, jej okolie bolo ohradené drevenou palisddou nazyvanou
,Nod Ortas” (,Velka bariéra”). Colné poplatky sa vyberali od kazdého, kto priniesol
nieCo na predaj, a v blizkosti bariéry bol umiestneny colnik. Podobné zariadenia
existovali aj na daldich cestéch vedlcich do mesta. Neskér (na dnesnej Colnej
ulici), v roku 1926, bola postavend velkd budova mestskej colnice - Colny dom.

Nasledne Madari ziskali kontrolu nad Gzemim Zakarpatska a Uzhorod sa opdét
stal jednotnym celkom. Zaciatok druhej svetovej vojny vSak pozastavil
hospoddrsky rozvoj regiénu, €o prinieslo mestu tazkosti a jeho obyvatelom
utrpenie. Dha 27. oktébra 1944 sovietske vojskd oslobodili Zakarpatsko a region bol
pripojeny k Ukrajine, ¢o znamenalo zaciatok novej éry vzniku a rozvoja

Zakarpatskej oblasti.

Vytvorenie colnych Gradov v Zakarpatsku

Copsky colny Grad md od zaciatku svojej existencie osobitné postavenie v colnom
systéme vtedajsieho ZSSR, kedZe bol zriadeny na krizovatke hranic piatich krajin:
ZSSR, Madarska, Rumunska, Ceskoslovenska a Polska. Vdaka svojej vyhodnej
polohe a pritomnosti dobre rozvinutej dopravnej siete, pohranic¢nej infrastruktary,
vykonnych Zelezni€nych a cestnych uzlov sa tento colny Urad prdvom povazuje
za ,zapadnu branu” Ukrajiny.

Copsky colny Grad bol zriadeny 8. septembra 1945 nariadenim Ludového
komisariatu zahranicného obchodu Sovietskeho zvézu €. 241. Podla rozkazu €. 2
z 22. novembra 1945 v ten isty den zac¢alo sedem zamestnancov colného dradu



vykondvat colné funkcie na Zelezni¢nej stanici v meste Cop.

V povojnovych rokoch bola ¢innost colného Uradu podriadend obnove ndrodného
hospoddarstva. Uchovanie tovaru, jeho prisna evidencia a zdkonnost dovozu boli
mimoriadne ddlezZité otdzky. Len za prvy mesiac Cinnosti sedem colnych
kontrolérov spracovalo 80 vlakovych zdsielok, ktorymi sa cez Statnu hranicu
prepravilo viac ako 22 000 ton ndkladu.

S cieflom znizZit zataZenie jednotiek Copskej colnice a vzhladom na znaénu
vzdialenost Zelezni¢ného uzla ,Rachov — Korolevo” bola vo februdri 1946 zriadend
racianska colnica. Zahfhala colné stanice ,Berlybas”, ,Cornyj Ardov”, ,Teresva”
a ,Solotvyno”.

S rastdcim objemom préce sa zvysoval aj pocet zamestnancov colnych Uradov.
Koncom roka 1946 mal tim Copskej colnice 48 zamestnancov. V tomto roku colnici
spracovali dokumentdciu pre 500 000 ton ndkladu a 160 000 cestujdcich. Denne
vykondvala Copskd colnica colnd kontrolu a colné konanie aZ pre sedem
ndkladnych viakov a osobny viak ,Cop - Vieden”. Od marca 1948 premavali
cez zeleznicnl stanicu Cop §tyrikrat tyzdenne osobné viaky do Viedne, Budapesti
a Prahy.

Od zagciatku 50. rokov 20. storo¢ia sa na prdcu na colnici Cop zacali pridelovat
absolventi vzdeldvacich institlcii, ktori oviadali cudzie jazyky.

Aktivne sa rozvijali kontakty so zahrani€im. V 60. rokoch 20. storocCia prekrocil tok
ndkladu a cestujlcich takmer desatndsobne hodnoty z prvych rokov prevadzky.
V désledku toho vznikla potreba rozsirit colna Struktdru na dalSich Usekoch
hranice. V jdli 1960 bol na ukrajinsko-slovenskej hranici otvoreny colny priechod
UZzhorod. O Sest rokov neskér bola na zdklade tohto priechodu zriadend colnd
stanica ,Uzhorod”.

Vzhfadom na vysoky intelektudiny potencidl zamestnancov Copskej colnice sa
Hlavnd colnd sprdva ZSSR rozhodla vytvorit na jej zdklade skupinu pre vedeckd
organizdciu prdce. Od roku 1972 odborné znalosti zakarpatskych odbornikov prijali
vSetky colné urady ZSSR.

V roku 1968 zacala svoju ¢innost colnd stanica ,Tisa” Copskej colnice. DIho
fungovala len poCas dennych hodin a az v roku 1980, v rédmci priprav
na olympijské hry v Moskve, ziskala medzindrodny StatGt automobilovej colnice
s 24-hodinovym pracovnym rezimom. V tom Case boli na colnej stanici ,Tisa”



zavedené rontgenové zariadenia na colnd kontrolu. V tomto roku prekroc€ilo Statnu
hranicu na kontrolnych stanovistiach Copskej colnice zna€né mnoZstvo ob&anov,

priblizne 1,3 miliéna.

Casom sa zvy$ovali poziadavky na colnice: tok vozidiel, ndkladu a cestujacich
prekracujdcich stadtnu hranicu neustdle rdstol a hospoddrske vazby s inymi
krajinami sa rozsirovali. Preto bola 2. aprila 1984 na zdklade UZzhorodskej colnice
zriadend Uzhorodskd colnica, ktord sa stala samostatnou Strukturdlnou jednotkou
Hlavnej colnej spravy Ministerstva zahraniéného obchodu ZSSR.

V tom istom roku bola zriadend Dyakivskd colnica ako samostatny subjekt
so sidlom na colnici Dyakiv na ukrajinsko-rumunskej hranici.

Persondlna Struktdra Uzhorodskej colnice zahffiala dve prevadzkové a jedno
ndkladné oddelenie s celkovym poctom 24 colnikov. Tieto oddelenia
zabezpecovali colnd kontrolu a colné odbavenie cestnej dopravy, Zelezni€nych
vlakov, nékladu a cestujucich prekracujdcich ukrajinsko-slovenské hranice.

S rozSirovanim zahrani€nych hospoddrskych vdézieb vznikla potreba zlepsit
organizdciu colnej kontroly a zabezpedlit jej spolahlivost. Vznikli podmienky
na spolo¢nd spoluprdcu sovietskych a ¢&eskoslovenskych colnych Gradov.
Z iniciativy Ceskoslovenskej strany za Gc€asti vedenia Hlavnej colnej sprdavy
Federdlneho ministerstva zahraniéného obchodu CSSR a Hlavného riaditelstva
Statnej colnej kontroly ZSSR sa v auguste 1987 uskutocnili rokovania o organizdcii
spolo¢nej préce medzi uzhorodskou colnicou a colnym Uradom v Ciernej
nad Tisou (Ceskoslovensko) v savislosti s kontrolou ndkladnych a osobnych
vozidiel na hrani€nom priechode ,Uzhorod".

Skdsenosti ziskané zo spolo€nej prdce susednych Statnych colnych dradov
odvtedy umoznili efektivhe odbavenie ob&anov, ndkladu a osobnych vozidiel,
ktorych objem sa kazdoroCne zvysoval a vyrazne prevysSoval dostupné priechodné
kapacity pristupovych ciest, ako aj kanceldrskych priestorov a objektov
nachddzajdcich sa na hrani€énom priechode ,Uzhorod”.

Proces demokratizdcie koncom 80. rokov si vyZiadal liberalizdciu colnej legislativy
v ZSSR. Vedenie krajiny si stanovilo Ulohu zaviest nové pristupy k colnému
odbaveniu obcanov. Na jar 1989 kabinet ministrov Ukrajiny prijal uznesenie
o zjednoduSenom prekracovani hranic pre obcanov. V sdvislosti s tym boli
zriadené colnice ,Luzanka*, ,Kosino” a ,Dzvinkove’, ktoré boli podriadené Copskej



colnici a poskytovali obyvatelom prihrani€nych osdd moZnost cestovat
do zahranicia.
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